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PROGRAMA DEL CURSO OPERADOR RADIOTELEFONISTA RESTRINGIDO

ASIGNATURA: Reglamentacién Nacional e Internacional

OBJETIVOS: Formar a los Operadores con los conocimientos adecuados del marco juridico y
administrativo imprescindible que hace a los Reglamentos y documentaciones nacionales e
internacionales relativas a la operacion de Radio comunicaciones en el que se maneja.

Despertar una adecuada actitud de contralor en los sistemas de telecomunicaciones en cumplimiento
de la normativa legal en que se fundamenta esta profesién.

UNIDAD | — INTRODUCCION

Definiciones y abreviaturas. Cuadro reglamentario y leyes vigentes en radiocomunicaciones.
Autoridades y organismos nacionales e internacionales que rigen la materia.

UNIDAD Il - HUSOS HORARIOS

Hora legal de la Republica Argentina. Horas internacionales. Determinacion de las horas de otros
husos.

UNIDAD Il — IDENTIFICACION DE LAS ESTACIONES

Indicativos internacionales de llamada; su composicion. Estacion de origen; casos de homonimia.

UNIDAD IV — CONDICIONES QUE DEBEN REUNIR LAS ESTACIONES MOVILES
Disposiciones especiales sobre la seguridad. Estaciones de barco que utilizan radiotelefonia.
Estaciones de aeronave. Dispositivos de salvamento. Inspeccién de las estaciones méviles. Autoridad
del Capitan. Certificados de Operadores. Clase y nimero de operadores en las estaciones a bordo del
barco y aeronaves.

UNIDAD V — PROCEDIMIENTO GENERAL RADIOTELEFONICO EN EL SERVICIO
MOVIL MARITIMO (SMM)

Disposiciones generales. Operaciones preliminares. Llamada, respuesta y sefiales preparatorias del
trafico. Bandas comprendidas entre 1.605 Khz y 4.000 Khz. Bandas entre 4.000 Khz y 27.500 Khz.
Bandas comprendidas entre 156 Mhz y 174 Mhz. Procedimiento de llamada de una estacion que
efectie servicio de practicaje. Curso del trafico. Establecimiento de las comunicaciones
radiotelefénicas. Transmisiébn de radiotelegramas. Acuse de recibo. Interferencias, formas de
impedirlas. Escuchas obligatorias. Recepcion obligatoria de listas de trafico. Indicacion de la estacion
de origen del trafico. Estaciones y servicios diversos: Meteorologia, Consejos médicos.

UNIDAD VI - SOCORRO, ALARMA, URGENCIA Y SEGURIDAD

Disposiciones generales. Composicion y objeto. Sefial de Socorro. Procedimientos de Socorro. Acuse
de recibo de un mensaje de Socorro. Tréafico de Socorro. Transmision de un mensaje de Socorro por
una estacién que no se encuentra en peligro. Sefal de alarma radiotelefénica. Sefal de avisos a los
navegantes. Sefiales de radiobalizas de localizacion de siniestros. Sefial de Urgencia. Sefal de
Seguridad.

UNIDAD VIl - A— CODIGOS Y ABREVIATURAS INTERNACIONALES
Cédigo “Q”. Cddigo internacional de sefiales (INTERCO). Cuadro de deletreo fonético de letras y
nameros.

UNIDAD Vil — B - CONCEPTOS BASICOS DEL SISTEMA MUNDIAL DE
SEGURIDAD Y SOCORRO MARITIMO (SMSSM)

Aspectos esenciales que llevaron al SMSSM. Enmiendas al SOLAS. Entrada en vigencia. Criterio
general del SMSSM. Areas Maritimas: conceptos y definiciones. Funciones del SMSSM: Alertas.
Comunicaciones para la Coordinaciéon de las Operaciones de Buasqueda y Salvamento (SAR).
Comunicaciones en el lugar del siniestro. Sistemas de localizacién y guia. Difusién de la Informacion




para la Seguridad Maritima (MSI). Radiocomunicaciones Generales. Comunicaciones puente a puente.
Estrategias de mantenimiento de los equipos.

UNIDAD VIl - REGLAMENTACION DEL SERVICIO MOVIL MARITIMO (RESMMA)
Obligaciones del armador o responsable de la embarcacion. Requisitos habilitantes. Funciones del
operador. Tareas de rutina a bordo. Obligaciones. Clasificaciéon, equipamiento y dotacién de las
estaciones. Equipos para comunicaciones internas a bordo.

UNIDAD IX — SERVICIO FIJO (AFS) Y MOVIL (SMA) AERONAUTICO

Generalidades del Servicio Fijo. Red de telecomunicaciones fijas aeronauticas (AFTN). Generalidades.
Formato de mensaje. Generalidades del Servicio Moévil. Categorias de mensajes. Procedimientos
radiotelefénicos. Generalidades. Idioma que debe usarse. Deletreo de palabras en radiotelefonia.
Técnica de transmisién. Llamada. Procedimientos de prueba. Establecimiento y seguridad de las
comunicaciones: escucha / horas de servicios. Principios de operacion de la red (HF). Frecuencias que
han de usarse. Falla de comunicaciones. Encaminamiento de los mensajes HF. Generalidades.
Procedimientos relativos a las comunicaciones radiotelefénicas de socorro y de urgencia en el SMA.
Generalidades. Comunicaciones de socorro de radiotelefonia. Medidas que debe tomar la aeronave en
peligro. Medidas que debe tomar la estacién llamada é la primera estacion que acuse recibo de un
mensaje de peligro. Imposiciéon de silencio. Medidas que deben tomar todas las demas estaciones.
Terminacién de las comunicaciones. Comunicaciones de urgencia de radiotelefonia en el SMA.
Medidas que debe tomar la aeronave que notifique una condiciéon de urgencia. Casos particulares.
Medidas que debe tomar la estacion llamada o la primera estaciéon que acuse recibo de un mensaje de
urgencia. Medidas que deben tomar todas las demas estaciones. Medidas que debe tomar la aeronave
utilizada para transportes sanitarios. Medidas que debe tomar la estacién llamada y otras estaciones
que reciban un mensaje de transportes sanitarios. Comunicaciones relativas a actos de interferencia
ilicita. Generalidades del Servicio de Radionavegacién Aeronautica. Servicio de Radiodifusién
Aeronautica. Frecuencias y horarios.

UNIDAD X — DOCUMENTACION
Licencia habilitante de la estacion radioeléctrica. Certificado de seguridad Radioeléctrica. Libro de
guardia. Anotaciones. Libro de Ordenes. Libro de Inspecciones.

UNIDAD XI — NORMAS OPERATIVAS Y DE PROCEDIMIENTOS COMUNES A
TODOS LOS SERVICIOS

Restricciones al uso de estaciones mdviles. Normas para lograr la maxima eficiencia de los servicios.
Procedimientos de trafico. Registro y anotaciones en los libros. Infracciones y penalidades:
disposiciones generales.

UNIDAD XII — A — SERVICIO DE COMUNICACIONES PARA LA SEGURIDAD DE
LA NAVEGACION (SECOSENA)

Objeto. Componentes. Trafico. Informaciones que pueden cursarse por el SECOSENA. Movimiento y
posicion de las embarcaciones. Normas operativas y de procedimiento. Idioma. Trafico puablico.
Disposiciones generales. Certificado de Seguridad Radioeléctrica. Inspecciones de seguridad. Gastos
que demanden las inspecciones de seguridad.

UNIDAD XIl — B — SERVICIO DE COMUNICACIONES ESPECIALES (SERES)

Objeto. Componentes. Informaciones que competen al SERES, Boletines epidemiolégicos. Sefiales
horarias y de frecuencias patrén. Sistema de informaciéon oceanografica (SGIEO). Consultas radio
médicas. Informacién meteorolégica que deben transmitir las estaciones moviles.

UNIDAD XIll — SERVICIO DE COMUNICACIONES NAUTICAS DEPORTIVAS
(SECONADE)

Objeto. Componentes. Trafico. Disposiciones generales. Normas operativas y de procedimiento.
Disposiciones para las distintas estaciones.

UNIDAD XIV — SERVICIO PUBLICO DE RADIOCOMUNICACIONES (SEPURA)

Objeto y obligatoriedad. Componentes. Trafico. Secreto de las comunicaciones. Normas operativas y de
procedimiento. Escuchas obligatorias para las estaciones méviles radiotelefénicas. Categoria de las
estaciones. Disposiciones administrativas. Horario de las estaciones costeras y de barco.




UNIDAD XV — DESPACHOS

Clase y categoria de los despachos. Admision de los despachos. Procedimientos. Imposiciéon de los
despachos. Composicién de los despachos: Preambulo, direccion, texto y firma. Encabezamiento,
componentes de sus distintas partes. Colacion. Diferentes formatos. Menciones e Indicaciones de
servicio. Redaccién de los despachos. Lenguaje claro y lenguaje secreto. Entrega de los despachos.
Personas fallidas; casos en el SMM, procedimientos. Despachos cuya aceptacion debe rehusarse.
Procedimientos a seqguir. Identidad del impositor. Casos en que debe ser exigida. Orden de transmisién
de los despachos. Anulacién de los despachos. Casos en que corresponde la devolucién del importe de
los despachos. Plazo de conservaciéon de los despachos. Plazo de archivo de la documentacion.
Direcciones convenidas y abreviadas. Extension, condiciones generales para su obtencion, duracién,
renovacion.

UNIDAD XVI — DETENCION DE LOS DESPACHOS

Indagaciones. Avisos de servicio. Confeccién de los avisos de servicio en el SMM. Procedimiento para
la rectificacién. Aviso al remitente. Servicio tasado.

UNIDAD XVII — LIQUIDACION Y TASAS

Computo y aforo de telegramas, y comunicaciones telefoénicas. Tasas en radiotelefonia. Liquidacion de
cuentas aforadas. Legajamiento de despachos. Numeracién de los mismos.

ASIGNATURA: Practica Operativa

OBJETIVOS: Formar al futuro Operador con los conocimientos necesarios y destrezas necesarias y
suficientes, al efecto de asegurar en el mismo la aptitud de manejo de transceptores, instrumentos de
medicion y elementos accesorios de una radio estacién de comunicaciones.

Desarrollar en el futuro Operador la aptitud y destreza para la escucha de los distintos tipos de
radioayudas a la navegacion maritima y aeronautica.

UNIDAD | — DOCUMENTACION DE LAS ESTACIONES EN EL SERVICIO MOVIL
MARITIMO

Nomenclaturas: Objeto, manejo practico de las mismas. Libro de guardia: anotaciones.

UNIDAD Il — MEDICIONES ELECTRICAS

Instrumentos de bobina mévil. Multimetro. Mediciones de Tensién, Corriente y Resistencia.
Determinacion de continuidad en un circuito.

UNIDAD Il - RECEPTORES DE GUARDIA

Controles y uso de un receptor de guardia de 2.182 Khz.

UNIDAD IV — ANTENAS Y SISTEMAS IRRADIANTES

Construccién y montaje de una antena de emergencia de MF/HF.

UNIDAD V — INSTALACIONES DE MF/HF

Frecuencias. Controles tipicos y sus usos: conexién de la fuente de alimentacién, seleccién de las
frecuencias de recepcién y transmision, sintonia del transmisor, seleccién del tipo de emision, uso del
volumen y squelch, uso de la sintonia fina del receptor o clarificador. Control de ganancia de RF. Uso
del control automatico de ganancia, uso del selector instantaneo de 2.182 Khz. Prueba del generador
de alarma, uso del generador de alarma.

UNIDAD VI — INSTALACIONES DE VHF

Canales. Controles. Operacion de uso.




UNIDAD VIl — TIPOS DE COMUNICACIONES QUE SE REALIZAN EN EL SERVICIO
MOVIL MARITIMO

Comunicaciones de Socorro, Urgencia y Seguridad. Comunicaciones de correspondencia publica.
Servicios de operaciones portuarias. Servicios para el movimiento de buques. Comunicaciones entre
buques. Comunicaciones a bordo.

UNIDAD VIl — PREVENCION Y PRIMEROS AUXILIOS SOBRE ACCIDENTES
PRODUCIDOS POR LA ELECTRICIDAD Y LA RADIOELECTRICA

Conocimientos practicos sobre las normas de seguridad para prevenir accidentes, técnicas de
reanimacién de accidentados, uso de medicamentos.

PRACTICA: Se efectuara en lo posible en aeronaves, embarcaciones u otras estaciones moviles 6
fijas, verificAndose idoneidad en la aplicacién de los conocimientos teéricos impartidos en aparatos que
emitan Radiotelefonia.
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NORMATIVAS QUE RIGEN LAS COMUNICACIONES

Normativa Nacional e Internacional: Autoridades y Organismos Nacionales e
Internacionales que rigen las Comunicaciones

El Organismo que rige estrictamente en la materia Comunicaciones a nivel
Internacional es la Unién Internacional de Telecomunicaciones (U.I.T.). Esta Organizacién es
la unién de unos 160 paises con sede en Ginebra, Suiza y tiene por objeto y finalidad:

o Mantener y ampliar la cooperacion internacional para el mejoramiento y empleo de
toda clase de telecomunicaciones.

o Favorecer el desarrollo de los medios técnicos y su mas eficaz explotacién con el fin
de aumentar el rendimiento de los servicios de telecomunicaciones, acrecentar su
empleo y generalizar en la mayor medida posible su utilizacién por el publico.

o Armonizar los esfuerzos para consequir fines comunes.

Para lograr estos objetivos, la U.I.T. fomenta y realiza conferencias y reuniones
internacionales de cooperacion técnica y edita publicaciones referentes a informes vy
exposiciones mundiales.

Realiza envio de expertos de comunicaciones a distintos paises con el objeto de asesorarlos
respecto de la explotacion de los sistemas en uso o proyectados. Prepara 6 capacita técnicos
y fomenta la elaboracion de documentos relacionados con comunicaciones.

Dentro del ambito Nacional, la Autoridad que rige la materia es la Secretaria de
Comunicaciones, siendo la autoridad de aplicacion, la Comision Nacional de Comunicaciones
(C.N.C.) que, entre otras funciones, se destaca la de orientar, coordinar, promover y fomentar
el desarrollo de las telecomunicaciones en general, como asimismo intervenir en la
autorizacién y fiscalizacién de las actividades de telecomunicaciones, dentro del ambito y
competencia que le otorga la Ley Nacional de Telecomunicaciones.

El Organismo que rige a nivel Internacional en materia de Seguridad Maritima es la
Organizaciéon Maritima Internacional (O.M.l.). Es el Organismo de las Naciones Unidas
encargado de adoptar medidas para mejorar la seguridad del transporte maritimo
internacional y prevenir la contaminacién del mar por los buques. Ademas se ocupa de
asuntos de caracter juridico, entre ellos la responsabilidad civil y la indemnizacién, ademas de
la facilitacién del trafico maritimo internacional.

A nivel Nacional, las Autoridades en materia de Seguridad son: la Prefectura Naval

Argentina (P.N.A.) con funciones diversas como la de Policia de la Navegacion, entre otras y
la Armada Argentina (A.R.A.) como maxima Autoridad S.A.R.

Cuadro Reglamentario y Normas Vigentes en Radiocomunicaciones

Internacionales:

¢ Convenio Internacional de Telecomunicaciones (Carta Constitutiva UIT)

¢ Recomendaciones del Comité Constitutivo Internacional de Radiocomunicaciones (CCIR) y
del Comité Constitutivo Internacional Telegrafico y Telefénico (CCIT)

Reglamento Telegrafico/Telefénico.

Reglamento de Radiocomunicaciones y Adicionales. (RR)

Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar (SOLAS)
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Nacionales:
¢ |Ley Nacional de Telecomunicaciones N° 19.798
¢ Reglamento del Servicio Mévil Maritimo (RESMMA)

o Coleccién de Disposiciones Vigentes (CDV)
¢ Ordenanzas Maritimas (OM-PNA)

Secreto de las Comunicaciones

En el Reglamento de Radiocomunicaciones, en referencia al “SECRETO DE LAS
COMUNICACIONES” se recomienda que en las aplicaciones pertinentes del Convenio, las

administraciones se obliguen a adoptar las medidas necesarias para prohibir y evitar:

a) La interceptacién sin autorizacion de radiocomunicaciones no destinadas al
uso publico general.

b) La divulgacién del contenido o simplemente de la existencia, la publicacién
o cualquier otro uso sin autorizacion de toda clase de informacion obtenida
mediante la interceptacidon de las radiocomunicaciones referidas en el
parrafo anterior.

Ley Nacional de Telecomunicaciones

La Ley N° 19.798 del afio 1972, establece en el TITULO Il — Servicio de

Telecomunicaciones — Capitulo |, “Disposiciones comunes”, en sus diferentes articulos, lo
siguiente:

Art.15 — Toda persona tiene derecho de hacer uso de los servicios de
telecomunicaciones abiertos a la correspondencia publica de conformidad con las
leyes y reglamentaciones vigentes.

Art. 17 — No se cursara telecomunicacion alguna que pueda afectar la seguridad
nacional, las relaciones internacionales, la vida normal de la sociedad y sus
instituciones, la moral y las buenas costumbres.

Art. 19 — La inviolabilidad de la correspondencia de telecomunicaciones importa la
prohibicion de abrir, sustraer, interceptar, interferir, cambiar su texto, desviar su curso,
publicar, usar, tratar de conocer o facilitar que otra persona que no sea el destinatario
conozca la existencia del contenido de cualquier comunicacién confiada a los
prestadores del servicio y la de dar ocasién de cometer tales actos.

Art.20 — Las personas afectadas a los servicios de telecomunicaciones, estan
obligadas a guardar secreto respecto de la existencia del contenido de la
correspondencia de que tengan conocimiento en razén de su cargo.

Art. 21 — Toda persona que de cualquier manera tenga conocimiento de la
existencia o contenido de la correspondencia de telecomunicaciones, esta
obligado a guardar secreto sobre la misma.

Art. 26 — Las instalaciones de telecomunicaciones sélo podran ser operadas por
quienes posean autorizacién, licencia o certificado otorgado de conformidad con lo que
establece la presente Ley y su reglamentacién.

Art. 36 — Las instalaciones de telecomunicaciones que funcionen sin la autorizacion
formal correspondiente se consideran clandestinas.
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Documentos a Bordo de Estaciones Radioeléctricas

Las Radioestaciones deben estar provistas de todas las disposiciones tanto de
caracter interno como internacional que sean necesarias para los servicios que tengan a su
cargo. Esta documentacion depende de la naturaleza de la estacién considerada.

No obstante y de una manera general, en ninguna Radioestacién debera faltar el “Libro de
Guardia”, donde los operadores registraran todas las actividades desarrolladas en forma
cronolégica y minuciosa, como asi también las novedades del servicio.

En las estaciones de estaciones privadas, constituyen documentos indispensables la
Licencia acordada para su funcionamiento y el Certificado de los Operadores, a los cuales se
agrega la obligaciéon de poseer un libro de inspecciones, que al igual que el de guardia debe
ser foliado y habilitado por el Organismo Competente.

Documentacidon de las Estaciones de Barco:

Las estaciones méviles estan obligadas a poseer como minimo y conservar a bordo
una vez completado, segun se especifica en el Reglamento de Radiocomunicaciones:

e La Licencia Habilitante de la Estacion acordada por la C.N.C.

o Los Certificados de los Operadores.

* El Reglamento de Radiocomunicaciones y Reglamentos anexos (Manual de Uso del
Servicio Movil Maritimo y Movil Maritimo por Satélite, en el ambito Internacional. En el
ambito nacional, el Reglamento del Servicio Moévil Maritimo, RESMMA)

Lista Alfabética de Sefales Distintivas

Nomenclador de Estaciones Costeras

Nomenclador de Estaciones de Barco

Nomenclador de Estaciones que prestan Servicios Especiales

Certificado de Seguridad Radioeléctrica

Libro de Guardia foliado y habilitado por la C.N.C.

Libro de inspecciones técnicas, foliado y habilitado por P.N.A.

Tabla de procedimiento radioeléctrico de Socorro.

Cédigo Internacional de Senales.

Certificado de Sequridad:

De acuerdo con disposiciones del Convenio Internacional para la Salvaguarda de la
Vida Humana en el Mar, todos los barcos que realicen navegacion internacional deben tener
un Certificado de Seguridad, es decir que cumpla con las condiciones minimas que el
Convenio estipula para garantizar la seguridad.

También deben poseer el Certificado de Seguridad Radioeléctrica, el que verifica que

las instalaciones de a bordo cumplen eficazmente su funcion. Este certificado es renovado
cada 24 meses.

Libro de Guardia:

Cualquiera sea la categoria y la naturaleza del servicio o actividad que desarrolle, toda
Estacién de Radiocomunicaciones debe poseer su Libro de Guardia en el que se registraran
diariamente y en el momento que se produzcan, los incidentes de toda clase que ocurran en
el servicio, asi como las comunicaciones establecidas y escuchadas. Dicho libro debe estar
rubricado y foliado por la C.N.C.

3
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Ademas del registro minucioso de actividades, las Estaciones Méviles deberan asentar
también:

v' Toda comunicacién que escuchen o intercambien relativa a Avisos de Siniestros,
Llamada y Mensaje de Socorro, Urgencia y Seguridad.

v Escucha realizada en los periodos reglamentarios de silencio.

v' Las pruebas y resultado del funcionamiento de la Estacién de Emergencia, por lo

menos una vez cada 24 horas.

La posicién del buque, la derrota seguida y la proxima escala, una vez por dia.

Trascripcion de la posicion geogréfica transmitida a la Estacién Costera segun indica el

Reglamento del Servicio SECOSENA.

Hora de apertura y cierre de la estacion.

Diferencia determinada entre el top horario y el reloj de la estacion, una vez por dia.

< S

< S

Archivo de los Libros

e FEl “Libro de InsQecciones”, una vez completado, se archivara en la estacion por el
término de UN ANO.

* El original del “Libro de Guardia”, una vez completado, se archivara en la estacion por
el término de TRES ANOS a disposicién de la autoridad competente.

* Las copias del “Libro de Guardia” se remitiran al armador, el que debera conservarlas
por UN ANO.

Normas Generales respecto de las Interferencias
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El servicio de las estaciones radiotelefonicas de barco debera ser efectuado por un
operador que reuna las condiciones para tal servicio.

No se permite el uso de dispositivos que transmitan sefales de llamada 6 identificacién
continuas 6 repetidas.

Ninguna estacién estara autorizada para transmitir informaciéon idéntica
simultaneamente en dos 6 mas frecuencias cuando comunique con una sola estacion.

Las estaciones podran transmitir y recibir radiotelegramas en radiotelefonia.

Interferencias, formas de impedirlas

Se prohibe a todas las estaciones:

Las transmisiones inutiles

La transmision de sefiales y correspondencia superfluas
La transmision de sefiales falsas 6 engafosas

La transmision de sefiales sin identificacion

Se procurara evitar causar interferencias a las frecuencias de socorro y de seguridad y sus
frecuencias relacionadas.

Operaciones Preliminares

Antes de transmitir, cada Estacion tomara las precauciones necesarias para
asegurarse que sus emisiones NO CAUSARAN INTERFERENCIAS a las comunicaciones
que se estan realizando.

Si fuere probable la interferencia, la estacién esperara que se produzca una detencion
apropiada en la transmisién que pudiera perturbar.

Si, a pesar de estas precauciones, la emision de dicha estacion perturbara una
transmisién ya en curso, se aplicaran las siguientes reglas:

a) La Estacién Moévil cuya emisién produce la interferencia en las comunicaciones de una
Estacion Movil con una Estacién Costera 6 Aeronautica, cesara de transmitir en la
primera peticién de la Estacién Costera o Aeronautica interesada.

b) La Estacidn Movil cuya emision interfiera las comunicaciones entre Estaciones
Méviles, debera cesar de emitir en la primera peticion de cualquiera de éstas.

¢) La Estacién que solicite esta interrupcion, debera indicar a la Estacién cuya emision ha
interrumpido, la duracidén aproximada del tiempo de espera impuesto a la misma.
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PROCEDIMIENTO RADIOTELEFONICO

Identificacion de las Estaciones

Las estaciones que funcionen en radiotelefonia se identificaran como a continuacién se
indica:

Estaciones Costeras:

» Por su distintivo de llamada.

= Por el nombre geografico del lugar, tal y como aparece en el Nomenclador de las
Estaciones Costeras, seguido preferentemente de la palabra RADIO o de cualquier
otra identificacion apropiada.

Estaciones de Barco:

= Por su distintivo de llamada.

» Por el nombre oficial del barco, precedido en caso necesario, del nombre del
propietario a condicién que no pueda existir confusién con sefales de SOCORRO,
URGENCIA Y SEGURIDAD.

= Por su numero 6 sefal de llamada selectiva.

Senales Distintivas asignadas a la Republica Argentina

Las estaciones deberan poseer distintivos de llamada internacionales acorde a la
atribucion de cada pais, siendo su administracion la responsable de asignar el distintivo de
llamada de sus estaciones, debiendo notificar al Secretario General de la U.l.T. sobre estas
designaciones. Las estaciones fijas, de radiodifusién, terrestre 6 costera que operen en mas
de una frecuencia, podran identificar cada una de ellas por medio de distintivos de llamada
diferentes.

Los distintivos de llamada de todas las estaciones radioeléctricas podran formarse
empleando las letras del alfabeto, o una combinacién de letras y cifras. No se deben usar
letras acentuadas. La conformacion reglamentaria para determinar los distintivos de llamada
internacionales, determina que los dos primeros caracteres seran dos letras 6 una letra
seguida de una cifra 6 una cifra seguida de una letra.

A la Republica Argentina le fueron asignados los siguientes grupos de letras para la
conformacion de las distintas sefiales distintivas:

Primer Grupo: LOA-LWZ
Segundo Grupo: AYA - AZZ

Tercer Grupo: L2A - L9Z

Estaciones Terrenas Méviles y Fijas:

Componen su sefal distintiva con tres caracteres 6 tres caracteres seguidos de tres
cifras, como maximo (no siendo cero ni uno la que sigue inmediatamente a las letras)

Ejemplo: LPQ Pacheco Radio — Estacion Terrena Fija
LCD 999 Estacion Fija Yacht Club
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Estaciones de Barco:

Componen sus distintivos de llamada con cuatro caracteres. No obstante las
estaciones de barco que utilicen sélo radiotelefonia podran utilizar un distintivo de llamada
formado por dos 6 tres letras seguidas de cuatro cifras (no siendo cero ni uno la que sigue

inmediatamente a las letras)

Ejemplo:

LW4830 Estacion de Barco Radiotelefénica

Alfabeto Fonético Internacional

A ALFA AL FA
B BRAVO BRA VO

C CHARLIE CHAR LI

D DELTA DEL TA

E ECHO E CO

F FOXTROT FOX TROT
G GOLF GOLF

H HOTEL HO TEL

I INDIA IN DIA

J  JULIET YU LI ET

K KILO KI LO

L LIMA LI MA

M  MIKE MA IK

0 NADAZERO NA DA SI RO
1 UNAONE U NA UAN

2 BISSOTWO BI SO TU

3 TERRATHREE TERATRI

4 KARTEFOUR  KAR TE FOR
5 PANTAFIVE PAN TA FAIF

CODIGO MORSE:

I O Mmoo mw >

A PO VO Z2=2r X ¢«

NOVEMBER
OSCAR
PAPA
QUEBEC
ROMEO
SIERRA
TANGO
UNIFORM
VICTOR
WHISKY
EXRAY
YANKI
ZULU

N < X S<cHowvw=xPoD$DORZ2

6 SOXISIX

7 SETTESEVEN
8 OKTOEIGHT
9 NOVENINE
PUNTO
COMA-DECIMAL

LQAT Estacion Completa (Radiotelegrafia, Radiotelefonia y satelital)

NO VIM VER

SOK S| SIX
SE TE SEVEN
OKTO EIT
NO VE NAIN
STOP

DE SI MAL
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Codigo Internacional de Senales

|
|

-----

LT R

——— -

Cédigo “Q”

El Codigo “Q” consiste en la agrupacion de tres letras, precedidas siempre por la letra
“Q” y que, combinadas de diferente manera, ofrecen diversos significados; tanto en forma de
pregunta, respuesta, consejo u orden.

El Cédigo “Q” se utiliza tanto en el orden nacional como en el internacional, ofreciendo

sus mayores posibilidades en éste ultimo caso ya que el significado de cada una de las
distintas sefiales combinadas, se editan en todos los idiomas. A través de la transmision de
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sus diferentes abreviaturas es posible la comunicacion de mensajes con el fin de obtener 6
dar informacién sobre las mas variadas condiciones circunstanciales de navegacion.

Las abreviaturas se encuentran clasificadas en grupos alfabéticos. Las que van desde
QAA a QNZ estan, en su mayoria, referidas al Servicio Aéreo. Las series de QOA a QUZ
estan reservadas al Servicio Maritimo.

Las letras que forman las abreviaturas pueden ser usadas en varios de los métodos
para hacer sefales. En radiotelefonia, en casos de inconvenientes con el idioma, se debe
usar el Alfabeto Fonético Internacional para nombrar cada una de las letras.

Se podra dar un sentido afirmativo é negativo a ciertas abreviaturas transmitiendo,
inmediatamente después, la letra CHARLIE 6 las letras NOVEMBER OSCAR. Para dar la
forma de pregunta se transmitiran seguidas de las letras ROMEQO QUEBEC.

Siempre que se utilice una abreviatura que tenga varias significaciones numeradas,
debera ir seguida del numero correspondiente a la significacién elegida.
Las horas se daran en Tiempo Universal Coordinado (UTC), a no ser que en las preguntas 6
respuestas se indique otra cosa.

Cédigo “Q” - SERVICIOS MARITIMOS

QRA Coémo se llama su estacién?

QRB A qué distancia aproximada esta de mi estacion?

QRC Qué empresa privada (0 administracién de Estado) liquida las cuentas de tasas
de su estacién?

QRD A dénde va usted y de dénde viene?

QRE A qué hora piensa llegar a.(o sobre...) (sitio)?

QRF Vuelve a (sitio)?

QRG Quiere indicarme mi frecuencia exacta (o la frecuencia exacta de...)?

QRH Varia mi frecuencia?

QRI Cémo es el tono de mi emision?

QRJ Cuantas conferencias telefénicas tiene que despachar?

QRK Son inteligibles mis sefiales (o las de...)?

QRL Esta usted ocupado?

QRM Sufre usted interferencia?

QRN Le perturban los atmosféricos?

QRO Debo aumentar la potencia del transmisor?

QRP Debo disminuir la potencia del transmisor?

QRT Debo cesar la transmisién?

QRU Tiene algo para mi?

QRV Esta usted preparado?

QRX Cuando volvera a llamarme?

QRY Qué turno tengo? (en relacion con las comunicaciones)

10



QRZ
QSA
QsC
QSE
QSF
QSG
QSH
QSsJ
QSK

QSL
QSN
QSO
QSP
QsQ
QSR
QSs
QSsy
QSsz
QTA
QTB
QTD
QTE

QTF

QTH
QTI
QTJ

QTK
QTL
QTM
QTN
QTO
QTP

Operador Radiotelefonista Restringido — Reglamentacion Nacional e Internacional
Quién me llama?
Cual es la intensidad de mis sefiales ( o de las sefales de...)?
Es su barco de carga?
Cual es la deriva estimada de la embarcacién o dispositivo de salvamento?
Ha efectuado usted el salvamento?
Debo transmitir... .telegramas de una vez?
Puede usted recalar usando su equipo radiogoniométrico?
Qué tasa se percibe para..., incluyendo su tasa interior?
Puede oirme entre sus sefiales, en caso afirmativo, puedo interrumpirle en su
Transmision?
Puede acusarme recibo?
Me ha oido usted o ha oido usted a...(distintivo de llamada) en.... Kc/s 6 Mc/s?
Puede usted comunicar directamente (o por relevador) con...?
Quiere retransmitir gratuitamente a...?
Tiene médico a bordo 6 esta...(nombre) a bordo?
Tengo que repetir la llamada en la frecuencia de llamada?
Qué frecuencia de trabajo utilizara usted?
Tengo que pasar a transmitir en otra frecuencia?
Tengo que transmitir cada palabra o grupo varias veces?
Debo anular el telegrama N°...?
Esta usted conforme con mi cémputo de palabras?
Qué ha recogido el barco de salvamento o la aeronave de salvamento?
Cual es mi VERDADERA marcacién con relacién a usted?
Cual es mi VERDADERA marcacién con relacién a... (distintivo de llamada)?
Cuél es la VERDADERA marcacién de... (distintivo de llamada) con relacién
a....(distintivo de llamada)?
Quiere indicarme la situacién de mi estacién con arreglo a las marcaciones
Tomadas por las estaciones radiogoniométricas que usted controla?
Cual es su situacion en latitud y longitud (o segun cualquier otra indicacién)?
Cual es su rumbo VERDADERO con correccién de la deriva?
Cual es su velocidad? (la velocidad del barco o aeronave con relacidén al agua
O al aire, respectivamente)
Cual es la velocidad de su aeronave con relacién a la superficie de la tierra?
Cual es su rumbo VERDADERO?
Cuél es su rumbo MAGNETICO?
A qué hora salié de...(lugar)?
Ha salido de la bahia (o del puerto)? 6 Ha despegado usted?

Va a entrar en la bahia (0 en el puerto)? Va usted a amarrar (o a aterrizar)?
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QTQ

QTR
QTS

QTVv

QTW
QTX

QTY
QTZ
QUA
QuB

QuD
QUE
QUF
QUG
QUH
QuI

QuJ
QUK
QUL

QuM
QUN

Quo

QuP

Operador Radiotelefonista Restringido — Reglamentacion Nacional e Internacional
Puede comunicar con mi estaciéon por medio del Cédigo Internacional de
Sefales?
Qué hora es exactamente?
Quiere transmitir su distintivo de llamada para sintonizar o para que pueda
Medir ahora (o a las...horas) su frecuencia en... Kc/s 6 Mc/s?
Debo estar a la escucha de usted en la frecuencia de... Kc/s Mc/s de las... a
Las... horas?
Cdmo se encuentran los supervivientes?
Quiere usted mantener su estacién dispuesta para comunicar conmigo de
Nuevo, hasta que yo le avise (o0 hasta las...horas)?
Se dirige usted al lugar del siniestro y, en tal caso, cuando espera llegar?
Continua usted la busqueda?
Tiene noticias de... (distintivo de llamada)?
Puede darme el siguiente orden de datos acerca de la direccién en grados
VERDADEROS y velocidad del viento en la superficie, visibilidad, condicién
Meteoroldgica actual y cantidad, tipo y altura de la base de nubes sobre....
(lugar de observacién)?
Ha recibido la sefial de urgencia transmitida por... (distintivo de llamada de
Una estacién movil)?
Puede hacer uso de la telefonia empleando... (idioma) por medio de un
Intérprete en caso necesario, si asi fuere, en qué frecuencia?
Ha recibido la sefial de socorro transmitida por... (distintivo de llamada de una
Estacion movil)?
Se vera usted obligado a amarrar o aterrizar?
Quiere indicarme la presién barométrica actual a nivel del mar?
Estan encendidas sus luces de navegacién?
Quiere indicarme el rumbo VERDADERQO, corregida la deriva que debo
Seguir para dirigirme hacia usted?
Puede usted indicarme el estado del mar en....(sitio o coordenadas)?
Puede indicarme la marejada observada en... .(sitio 0 coordenadas)?
Puedo reanudar mi trafico normal?
Ruego a los navios que se encuentren en mis proximidades inmediatas (en las
Proximidades de...latitud... longitud), que indiquen su situacion, rumbo
VERDADERO vy velocidad.
Tengo que buscar: 1) una aeronave; 2) un barco; 3) una embarcacién 6
Dispositivo de salvamento en las proximidades de... latitud...longitud... é
Segun otra indicacion?
Quiere usted indicar su situacién mediante: 1) reflector; 2) humo negro; 3)
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Cohetes luminosos?
QUQ Debo dirigir mi reflector verticalmente hacia una nube de modo intermitente,
Si es posible y en cuanto su aeronave sea vista u oida, debo dirigir el haz
Sobre el agua o sobre el suelo, contra el viento, a fin de facilitar su amaraje o
Aterrizaje?
QUR Los supervivientes han... 1) recibido equipos salvavidas; 2) recogidos por un
Barco; 3) encontrados por un grupo de salvamento en tierra?
QUS Ha visto supervivientes o restos? En caso afirmativo, en qué sitio?
QUT Ha sido sefialado el sitio del accidente?
QUU Deberé dirigir el barco o la aeronave hacia mi situacién?
QUW Esta usted en la zona de exploracion designada como...(simbolo de la zona o
Latitud y longitud)?

Abreviaturas Internacionales

Dentro del trafico internacional tenemos distintos tipos de simbolos alfabéticos, los
mismos tienen un significado determinado.

Estos pueden estar formados por una, dos, tres y cinco letras, como asi también por
palabras que conforman una determinada especificacion.
A continuacién veremos algunos ejemplos:

A: Prefijo Indicaciéon de Servicio Internacional
RQ: Peticién de Servicio (consulta relacionada con problemas internos en relacion

a los servicios).

BQ: Respuesta a la Peticion (respuesta del pedido del informe del servicio).
NIL: No tengo nada que transmitir a usted.

cQ: Llamada general a todas las estaciones

ETA: Hora Estimada de Llegada

MSI: Informacion sobre Seguridad Maritima

SAR: Busqueday Salvamento.
UTC: Escala de tiempo basada en el segundo, mantenida por la Oficina Internacional
De la Hora (esta hora es equivalente a la hora solar media en el meridiano 0°

De longitud). Anteriormente se expresaba como GMT.
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Caodigo SINPO

SINPO: Esta palabra tiene su significado en cada una de sus letras:

S | | N | P o)
Efectos perjudiciales Apreciacién
Intensid de conjunto
Escala ad de la Perturbaciones
senal Interferencia | Ruido de la
propagacion
5 Excelente | Nula Nulo Ninguna Excelente
4 Buena Ligera Ligero Ligeras Buena
3 Aceptable | Moderada Moderado Moderadas Aceptable
2 Mediocre | Intensa Intenso Intensas Mediocre
1 Apenas Muy intensa Muy intenso | Muy intensas Inutilizable
audible

Llamada Reglamentaria Amplia

La llamada se transmitira en la siguiente forma:

= el distintivo de llamada u otra sefal de identificacion de la estacion que se llama, TRES
VECES COMO MAXIMO.

» |a palabra AQUI 6 DE (utilizando en Codigo de Deletreo Internacional DELTA ECHO,
en caso de dificultad de idioma)

= el distintivo de llamada u otra sefial de identificacion de la estacion que llama TRES
VECES COMO MAXIMO.

Sin embargo, cuando las condiciones para el establecimiento de las comunicaciones
sean buenas, la llamada representada anteriormente, puede ser reemplazada por:

e el distintivo de I[amada UNA VEZ
e la palabra AQUI 6 DE
o ¢l distintivo de llamada DOS VECES

Cuando se efectue un cambio de canal (a canal de trabajo), se debera efectuar una
sola llamada.

Se podra utilizar una frecuencia de trabajo para una breve transmision que no exceda
de un minuto, relativa a la seguridad de la navegacién, cuando sea importante que todos los
barcos que se encuentran en la zona de servicio, reciban la transmision.

Las estaciones que capten una transmisién concerniente a la seguridad de la navegacién,
deberan escuchar el mensaje hasta que tengan la certidumbre que no les concierne. Se
abstendran de efectuar toda transmision que pueda perturbar la del mensaje.

Deben quedar perfectamente establecidas las emisiones de prueba de la sefal de
alarma radiotelefénica en la frecuencia portadora de 2.182 Khz y en 156,8 Mhz, a excepcion
cuando el equipo de socorro esta unicamente previsto para emitir en estas frecuencias, siendo
en tal caso de excepcion, debiéndose tomar las precauciones previstas para evitar esta
radiacion.

Asimismo se debe tener especial cuidado de no emitir este tipo de sefal en otras
frecuencias distintas a las ya mencionadas.
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Tabla del Espectro de Radiofrecuencias

La Unién Internacional de Telecomunicaciones (U.L.T.) al igual que en nuestro Pais, la
Comisién Nacional de Comunicaciones (C.N.C.) tiene registro de cada uso destinado de
manera internacional y nacional de todo el Espectro de R.F. a los fines de controlarlo y
hacerlo respetar.

Por otra parte, en el orden técnico, hay que tener en cuenta que las portadoras de R.F.
pueden designarse tanto por su frecuencia (Hertz) como por su longitud de onda (metros).

Margen de Designacién por su [ Longitud de | Designacion por su
Frecuencias Frecuencia I Onda Longitud
3kHza30kHz | VLF VerylowFrequency 1100 Kmat0Km  —ypiosticas
(frecuencias muy bajas) Km
30 kHz a 300 kHz LF Low Frequency 10 Km a 1 Km Kilométricas
(frecuencias bajas) ]
300 kHz 2 3.000 kHz|  MF Medium Frequency | 4y 2 100m | Hectomeétricas
(frecuencias medias)
3 MHz a 30 MHz HF High Frequency 100 ma10m Decamétricas
(frecuencias altas) I
30 MHz a 300 MHz | VHF VeryHigh Frequency |4 ) o 4 Métricas
(frecuencias muy altas)
300 MHz a 3.000 UHF Ultra I_-hgh Frequency 1m a 10em Decimétricas
MHz (frecuencias ultra altas) |
3 GHz a30 GHz SHF Super_ High Frequency 10cma1cm Centimétricas
(frecuencias super altas)
EMF Extremely High
30 GHz a 300 GHz Frequency (frecuencias 1cma 1mm Milimétricas
extremadamente altas)
[ L b | | L T [T ]
.~ * % o OEe—
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Uso de las Frecuencias en el Ambito Maritimo

Bandas Comprendidas entre 1.605 Khz y 4.000 Khz

2.182 Khz es la Frecuencia Internacional de Socorro, Urgencia y
Seguridad en Radiotelefonia

La frecuencia de 2.182 Khz se empleara para:

o Lasefal, lallamaday el trafico de socorro.
s La sefal y el mensaje de urgencia.

o La sefal de seguridad.

Los mensajes de seguridad se transmitiran, cuando sea posible, en una frecuencia de
trabajo previo anuncio en la frecuencia de 2.182 Khz.

Cuando una estacién radiotelefénica de barco llame a una estacién costera procurara
utilizar para la llamada una frecuencia de trabajo en la que la estacién costera mantenga la
escucha.

Cuando una estacion radiotelefénica de barco llame a otra estacion de de barco

utilizara una frecuencia de barco a barco, donde y cuando haya gran densidad de tréafico y
siempre que este procedimiento haya sido objeto de acuerdo previo.

Bandas Comprendidas entre 4.000 Khz y 27.500 Khz.

4.125 Khz es la Frecuencia Alternativa de Socorro, Urgencia y
Seguridad, asi como de Llamada y Respuesta.

Las Estaciones Méviles del Servicio Mévil Maritimo se podran comunicar a los fines de
“Coordinacion de las Operaciones de Busqueda y Salvamento” con las Estaciones del
Servicio Mévil Aeronautico.

Para ello se utilizaran las frecuencias de 3.023 Khz y 5.680 Khz para comunicaciones
en el lugar del siniestro, comunicaciones entre dichas Estaciones y las Estaciones Terrenas
participantes, de conformidad con cualquier acuerdo especial que rija al Servicio Movil
aeronautico.

Bandas Comprendidas entre 156 Mhz y 174 Mhz.

Todas las Estaciones de Barcos equipadas para radiotelefonia que funcionen en la
banda autorizada entre 156 Mhz y 174 Mhz, deberan hallarse en condiciones de transmitir y
recibir emisiones clase F3E (frecuencia modulada) en:

a) La frecuencia de socorro, urgencia, seguridad y llamada de 156,8 Mhz (canal 16 VHF)
b) La frecuencia primaria de comunicaciones entre barcos de 156,3 Mhz (canal 6 VHF)

c) Todas las frecuencias necesarias para el servicio.
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En VHF las frecuencias de socorro para el Servicio Mévil Maritimo son:

156,8 Mhz (canal 16) Frecuencia Principal

156,3 Mhz (canal 6) Frecuencia Alternativa

156,5 Mhz (canal 10) Frecuencia Alternativa para Socorro, llamada y
respuesta

PARA EL NUEVO SISTEMA MUNDIAL DE SOCORRO Y SEGURIDAD
MARITIMA:

156,525 Mhz (canal 70) Llamada Selectiva Digital

La frecuencia de 156,8 Mhz se empleara para

e Lallamaday el trafico de Socorro

o La sefal y el mensaje de Urgencia

o La sefal de Seguridad

* Lallamada y respuesta de Rutina en las siguientes modalidades:

Buque — Buque, Buque — Costera 6 Costera — Buque.

Los mensajes de Seguridad se transmitiran, cuando sea posible, en una frecuencia de
trabajo previo anuncio en la frecuencia de 156,8 Mhz.

No obstante las estaciones de barco que no puedan transmitir en 156,8 Mhz,
procuraran cualquier otra frecuencia en la que puedan captar la atencién.

Curso del Trafico — Frecuencias

Cada estacién procurara utilizar para el curso de su trafico (comunicaciones
radiotelefénicas o radiotelegramas) una de sus frecuencias de trabajo de la banda en que se
ha realizado la llamada.

Se prohibe la transmision de todo trafico, con excepciéon del de socorro, en las
frecuencias reservadas para la llamada.

Una vez establecido contacto en la frecuencia que deba utilizarse para el tréfico, la
transmisién de un radiotelegrama o de una conferencia radiotelefénica ira precedida:

e del distintivo de Ilamada o cualquier otra sefal de identificacion de la estacion llamada.

¢ De la palabra AQUI (6 DE, DELTA ECHO, en caso de dificultades de idioma)

e Del distintivo de llamada o cualquier otra sefial de identificacion de la estacién que
llama.
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TABLA DE CANALES PARA VHF ESTABLECIDA POR LA UIT

Frecuencias

Movimiento

Frecuencias . L . Ten T
. de ransmisian WMMMM”W ?mwcﬂ__ﬁmwc Corras- NG de transmision Owﬂn”.nhm”hnn de barcos Corres-
Numerg (MH2) Entre poTi- umero (MHz) Enrre o=
dei  iNotas—— barcos | } dencia det i Notws . - bareos S — 1 dencia
canal Estaciones | Estaciones _Mww . me ﬁhw w.mm pubiica canal Estaciones| Esiaciones ﬂ“.m M,Mw w.hw ‘W.M publica
de barco § costeras cuencia |cuencias| cuencia louencias de barcos; costeras-| .| - encia |cuencias| cuencia [cuencias .
m.u np | 156,025 | 160,625 {7 9 23 15 /| 156,750 | 156,750 i1 14
il 156,050 | 160,650 16 15 8 1% &y Banda de guarda 156,76235 ~ £56,7875 MHz
6l 156,075 | 160,675 23 3 19 ] 156,800 | 156,800 | SOCORRQ, SEGURIDAD Y LLAMADA
02 136,100 ; 160,700 3 i7 10 78 &) 156,825 | 136,825 } Telegrafia de impresion directa para
62 156,425 1 160,725 20 & 12 socorTo v seguridad
03 156,150 | 160,750 ¢ 16 2 i7 1] 156,850 ; 156,850 12 13
a3 156,175 { 160,775 18 S 24 77 156,875 10 . - .
04 156,200 1 160,800 1 14 7 18 F) | 156,900 | 161.500 "3 27
64 156,225 | {60,825 22 4 20 78 156,925 161,325 12 13 27
05 156,256 1 160,850 & 9 12 19 S 158,950 | 161,550 , 4 2]
65 156,275 | 160,873 21 5 21 @ i 156,975 | 161,575 4 ]
06 &) 156,300 : | 20 5} 157.000 | 161.600 | 23
66 156,325 | 160,925 19 7 23 30 | frm)p| 187025 | 161,625 i6 2
07 156,350 1 160,950 7 18 i1 3] i 157,050 § 161.650 3 10
&7 i} [56.375 156,375 ' 10 9 &t 157,075 | 161,675 15 {0 28
08 156,400 2 22 Ji 157,100 | 161,700 2 24
68 | ) 156,425 | 156,425 ) 2 82 157,125 | 161,725 13 11 26
D mj | 156,450 1 156,430 b 5 12 23 157,150 | 161,750 . 35
&9 1 ) | 156,475 | 156,475 8 I 4 83 ! 157,175 | 161,775 18
10 &1 156.500 1 156,500 3 9 1 24 | 157,206 | 161,800 t s
0 ) 136,525 156,525 | Llamada selectiva digirai para sovorro v seguridad g4 157,225 161,825 24 12 1y
1t "y 156,550 | 156.550 3 ! 5 157,250 ; 161.850 3}
7i 7 156,575 | 156,573 7 6 85 157.275 | 161,875 (7
12 ap L 156,600 | 156,600 t 3 26 157,300 | 161,500 ! |
72 | my | 136,625 5 i 86 | oy | 157325 | 151,925 1§
i3 nf 156,650 | 136,650 4 4 P 7 P57.350 | 161,950 2
73 i 156,675 156,675 7 12 il : 87 157,37 161,975 |4
i4 7} 156,700 1 156,700 2 7 28 157,400 1 162,000 : 6
73 | 4y | 156,325 | 156728 g K 88 | fy ] 157.325 | 162,025 | | i { 18]

18



Operador Radiotelefonista Restringido — Reglamentacion Nacional e Internacional

SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR

Orden de Prelaciéon de las Comunicaciones

En el Reglamento de Radiocomunicaciones, en el articulo relacionado con la
Salvaguarda de la Vida Humana, las comunicaciones tienen la siguiente prioridad:

1. SOCORRO
2. URGENCIA
3. SEGURIDAD
4. RUTINA

Disposiciones Generales

El Reglamento de Radiocomunicaciones establece que:

Toda vez que la situacidn que se plantea con el socorro requiere rapidez en los
procedimientos para el encaminamiento de la informacién que se requiere para asistir a un
barco, aeronave o vehiculo en peligro; mas alla de las formas dispuestas que, siempre que
sea posible se deberan cumplir, el éxito de estos procedimientos se lograra cuando la
informacidén precisa esté en tiempo y forma en conocimiento de las autoridades y medios
encargados de la busqueda y salvamento.

» “Ninguna disposicion podra impedir a una estacion mévil que se encuentre en peligro,
la utilizacion de todos los medios que disponga para llamar la atencién, sefialar
posicién y obtener auxilio.”

» “Ninguna disposicion podra impedir que cualquier estacién a bordo de una aeronave 6
barco que participe en operaciones de busqueda y salvamento pueda hacer uso, en
circunstancias excepcionales, de cuantos medios disponga para prestar ayuda a una
estaciéon moévil en peligro”.

Se establece que la Llamada de Socorro tendra prioridad absoluta sobre todas las
demas comunicaciones.

Todas las estaciones que la oigan cesaran inmediatamente cualquier transmisién que
pueda perturbar el trafico de socorro y seguiran escuchando en la frecuencia utilizada para la
emisién de dicha llamada.

Esta llamada no se dirigira a una estacién determinada y no se debera acusar recibo
de ella antes que se haya terminado la transmision del Mensaje de Socorro.
La llamada y el mensaje de socorro solamente podran transmitirse por orden del Capitan 6
de la persona responsable de barco, la aeronave 6 el vehiculo portador de la estaciéon
movil.

La Sefial Radiotelefénica de Socorro estara constituida por la palabra MAYDAY

Esta senal significa que un barco, aeronave 6 cualquier otro vehiculo SE ENCUENTRA
EN PELIGRO GRAVE E INMINENTE Y SOLICITA AUXILIO INMEDIATO.
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El Procedimiento Radiotelefonico de Socorro comprendera, en orden sucesivo:

- LA SENAL DE ALARMA —
- LA LLAMADA DE SOCORRO -
- EL MENSAJE DE SOCORRO -

Una vez transmitido por radiotelefonia el Mensaje de Socorro, podra pedirse a la
estacién movil en peligro, sefiales adecuadas seguidas de su distintivo de llamada o de
cualquier otra sefal de identificacion, a fin de facilitar a las estaciones radiogoniométricas que
determinen su situacién. Esta peticiéon podra repetirse, a cortos intervalos.

En caso que las estaciones méviles en peligro no reciban respuesta al Mensaje de

Socorro transmitido en la frecuencia de socorro, podra repetir dicho mensaje en cualquier otra
frecuencia disponible en la que sea posible llamar la atencion.

Senal de Alarma Radiotelefénica

La senal radiotelefénica de alarma se transmite en la frecuencia internacional de
socorro (2.182 Khz) y consiste de dos sefales de audiofrecuencia transmitidas
alternativamente; la primera de ellas tendra una frecuencia de 2.200 Hz y la otra de 1.300 Hz.
Cada una de ellas se transmitird durante 250 milisegundos.

Cuando se genere automaticamente, se transmitira de modo continuo durante 30
segundos, como minimo, y un minuto, como maximo. Cuando se produzca por otros medios,
la sefal se transmitira del modo mas continuo posible durante un minuto aproximadamente.

Estas sefiales especiales tienen por objeto:

v Atraer la atencién del operador que esta a la escucha

v Hacer funcionar los aparatos automaticos que dan la alarma

v Activar un dispositivo que conecta un altavoz para la recepciéon del mensaje que va a

seguir.

Estas sefiales se emplearan unicamente para anunciar:
a) Que va a seguir una Llamada 6 un Mensaje de Socorro.
b) La transmisiéon de un aviso de cicléon.- El aviso ira precedido de la sefial de seguridad.
En este caso, solamente podran utilizarla las estaciones costeras que estan debidamente
autorizadas por su gobierno.
c) La caida por la borda de una 6 varias personas.- En este caso, sélo podran utilizarse
cuando se requiera la ayuda de otros barcos y no puede conseguirse por el sélo uso de la

sefal de urgencia. La sefal de alarma no se repetird por otras estaciones. El mensaje ira
precedido por la sefial de urgencia.
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Llamada y Mensaje de Socorro

- Senal de Socorro MAYDAY (transmitida 3 veces)
- La palabra AQUI 6 DELTA ECHO (en caso de dificultad de idioma)

- El distintivo de llamada 6 cualquier otra sefal de identificacion de la estacion

movil en peligro (transmitida 3 veces)

Ejemplo:

MAYDAY MAYDAY MAYDAY
AQUI
LV-TOM LV-TOM LV-TOM

Luego de enviar la Llamada de Socorro se realizara una espera prudencial para luego
enviar lo mas importante que es el Mensaje de Socorro, es decir cuando mas completo lo
enviemos, mejor sera la ayuda que recibiremos.

- Seinal de Socorro MAYDAY

- El nombre 6 cualquier otra sefial de identificacion de la estacion movil en
peligro -

- Las identificaciones relativas a su situacién —

- Naturaleza del peligro y género de auxilio solicitado —

- Cualquier otra informacion que pueda facilitar el socorro -

Los barcos daran su situaciéon en grados y minutos de latitud y longitud indicados por
cifras, que irdn acompanadas de una de las palabras NORTH; SOUTH; EAST; WEST.

Acuse de Recibo

Las estaciones del Servicio Mévil que reciban un mensaje de socorro de una estacién
cuya proximidad no ofrezca duda; deberan acusar, inmediatamente, recibo del mensaje.

Sin embargo, en las zonas en las que puedan establecerse comunicaciones seguras
con una 6 varias estaciones costeras; las estaciones de barco deberan diferir durante un corto
intervalo su acuse de recibo, a fin de dar tiempo a que una estacidén costera pueda transmitir
el suyo.

Las estaciones del Servicio Mévil que reciban un mensaje de socorro de una estaciéon
moévil que sin duda alguna no se halle en sus inmediaciones, dejaran transcurrir un breve
intervalo antes de acusar recibo, a fin que las estaciones que se encuentren cerca de la
estacién mévil en peligro puedan responder y acusar recibo sin interferencia.
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No obstante, las estaciones del Servicio Movil Maritimo que reciban un mensaje de
socorro de una estacién mévil que, sin duda alguna se halle muy alejada, no estara obligada a
acusar recibo; salvo en el caso que cuando aun no estando en condiciones de prestar auxilio,
haya oido un mensaje de socorro al que no se hubiere acusado recibo.

El acuse de recibo de un mensaje de socorro se hara de la siguiente forma:

- La senal de socorro MAYDAY

- El distintivo de llamado u otra sefal de identificacion de la estacién que
transmitié el mensaje de socorro (transmitida 3 veces)

- La palabra AQUI 6 DELTA ECHO (en caso de dificultad de idioma)

- El distintivo de llamada u otra sefal identificatoria de la estacion que acusa

recibo (transmitida 3 veces)

- La palabra RECIBIDO (0 ROMEO ROMEO ROMEO en caso de dificultad de
idioma)

- La senal de socorro MAYDAY

Toda estacidon moévil que acuse recibo de un mensaje de socorro debera transmitir tan
pronto como sea posible y por orden del Capitan o de la persona responsable del barco,
aeronave 6 vehiculo, los siguientes datos y en el orden que se indican:

* Su Nombre;

® Su situacion;

s La velocidad de su marcha hacia la estacién mévil en peligro y el tiempo aproximado
que tardara en llegar a ella;

 Si la posicion del barco en peligro fuese dudosa, las estaciones de barco que estén en
condiciones de hacerlo, conviene que transmitan la marcacion verdadera del barco en

peligro precedida de la palabra “QTE” (marcacion verdadera con respecto a ....... )

Antes de transmitir el mensaje, la estacidn debera asegurarse de no perturbar las
comunicaciones de otras estaciones que puedan encontrarse mejor situadas para prestar un
auxilio inmediato a la estacion en peligro.

Trafico de Socorro. Imposicién de Silencio

El trafico de socorro comprende todos los mensajes relativos al auxilio inmediato que precisa
la estacién mévil en peligro.

La direccion del trafico de socorro correspondera a la estacion movil en peligro que haya
transmitido un mensaje de socorro, mientras le sea posible. Caso contrario, esta estacion
podra ceder a cualquier otra estacion la direccién del trafico del socorro.

La estacion en peligro o la que dirija el trafico de socorro podra imponer silencio a todas las
estaciones del servicio movil de la zona é a alguna en particular que perturbe el trafico de
socorro, dirigiendo sus instrucciones segun sea el caso, de la siguiente manera:
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Cuando se trate de imponer silencio a todas las estaciones:

- CQ (CHARLIE QUEBEC: Llamada general a todas las estaciones) transmitida 3
veces

- La palabra AQUI 6 DELTA ECHO

- IDENTIFICACION de la Estacion que dirige el trafico de socorro (transmitida 3
veces)

- SILENCE MAYDAY

A una estacion en particular:

- NOMBRE DE LA ESTACION QUE INTERFIERE (transmitida 3 veces)

- La palabra AQUI 6 DELTA ECHO

- IDENTIFICACION de la Estacién que dirige el trafico de socorro (transmitida 3
veces)

- SILENCE MAYDAY

Toda estacién del Servicio Mévil que tenga conocimiento de un trafico de socorro y no pueda
por si socorrer a la estacion en peligro seguirda, no obstante, este trafico hasta que esté segura
que se presta auxilio.

Se prohibe a todas las estaciones que tengan conocimiento de un trafico de socorro y que no
tomen parte en él, transmitir en las frecuencias en que se efectua el trafico en tanto no reciban
el mensaje que indica que puede reanudarse el trafico normal.

La estacion mévil que, sin dejar de seguir el trafico de socorro, se encuentra en condiciones
de continuar su servicio normal, podra hacerlo cuando el trafico de socorro esté bien
establecido y no perturbe las comunicaciones.

En casos de importancia excepcional, y con la condicion que no se cause demora ni
interferencia en el trafico de socorro, los mensajes de URGENCIA Y SEGURIDAD se podran
anunciar en las frecuencias de socorro, preferentemente por las estaciones costeras, durante
un silencio en el trafico de socorro.

Dicho anuncio ira acompanado de la indicacién de la frecuencia de trabajo en la que se vaya a
transmitir el mensaje. En tal caso, conviene que soOlo se transmitan una vez las sefiales
previstas para tal fin.

Tan pronto como una estacién terrestre u otra reciba un mensaje de socorro, adoptara las
medidas necesarias para avisar a las autoridades competentes responsables de la
organizacién de las operaciones de salvamento.

Levantamiento Parcial del Silencio (Frecuencias Restringidas)

Cuando ya no es necesario el silencio total en la frecuencia que haya sido utilizada para el
trafico de socorro, la estacion que tiene a su cargo la direccion de este trafico, transmitira en
dicha frecuencia un mensaje dirigido a todas las estaciones (CQ), indicando que pueden
reanudar el trabajo restringidamente.
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- La senal de socorro MAYDAY

- CQ (CHARLIE QUEBEC: Llamada general a todas las estaciones (transmitida 3
veces)

- AQUi O DELTA ECHO

- El distintivo de llamada u otra sefial de identificacion de la estacién que
transmite el mensaje

- La hora del depésito del mensaje

- El nombre y el distintivo de llamada u otra sefial de identificacion de la
estacion que se halla en peligro.

- La palabra PRUDENCE (se pronuncia PRUDANS)

Levantamiento Total del Silencio

Si la persona responsable de una estacion en peligro que ha cedido a otra estacion la
direccién del trafico de socorro, considera que la observancia del silencio no esta justificada,
lo pondra inmediatamente en conocimiento de la estacién que dirija el trafico; la cual
procedera de conformidad a indicar que puede reanudarse el trafico normal, y transmitira un
mensaje dirigido a todas las estaciones moviles, que pueden reanudar su trabajo porque la
frecuencia ha quedado liberada a un trafico normal.

- La senal de socorro MAYDAY

- CQ (CHARLIE QUEBEC: Llamada general a todas las estaciones (transmitida 3
veces)

- AQUi O DELTA ECHO

- El distintivo de llamada u otra sefial de identificacion de la estacion que
transmite el mensaje.

- La hora de depdsito del mensaje.

- El nombre y el distintivo de llamada u otra sefial de identificacion de la
estacion que se halla en peligro.

- Las palabras SILENCE FINI (se pronuncia SILANS FINi)

Retransmisiéon de un Mensaje de Socorro

Si una estacion movil 6 una estacidén terrestre tienen conocimiento que una estacion
moévil se halla en peligro, debera transmitir un mensaje de socorro en cualquiera de los
siguientes casos:

1. Cuando la estacién en peligro no esté en condiciones de transmitirlo por si misma.
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2. Cuando el Capitan 6 la persona responsable del barco, aeronave u otro vehiculo que
no se halle en peligro 0 cuando el personal responsable de la estacion terrestre
considere que se necesitan otros auxilios.

3. Cuando, aun no estando en condiciones de prestar auxilio, haya oido un mensaje de
socorro al que no se hubiere acusado recibo.

Esta transmisién del mensaje de socorro ira precedida de la sefial de llamada que se indica a
continuacion. Ademas, siempre que sea posible, dicha llamada ird a su vez, precedida por la
sefial de alarma.

- La seiial MAYDAY RELAY (transmitida 3 veces)

- AQUi O DELTA ECHO

- El distintivo de llamada u otra sefal de identificacion de la estacién que
transmite (transmitida 3 veces)

- Luego enviaremos la LLAMADA Y MENSAJE DE SOCORRO, tal cual lo hemos

escuchado

Una estacion de barco no acusara recibo de un mensaje de socorro transmitido por una
estacidon costera hasta que el Capitan o la personal responsable confirmen que la estacién de
barco se encuentra en condiciones de prestar asistencia.

Periodos de Silencio Radiotelefonico

Se encuentran indicados en color verde (00 a 03 y 30 a 33
minutos) en un reloj visible desde el puesto del operador. Dicho reloj
debe ser de funcionamiento seguro y tener, como minimo, un
diametro de 12,5 cm.

Senal de Urgencia

La sefal de urgencia consistira en la transmisién del grupo de palabras PAN PAN
repetido 3 veces, esta sefal se transmitira antes de la llamada.

Esta sélo podra transmitirse por orden del Capitan o de la persona responsable
del barco, aeronave 6 de cualquier vehiculo portador o de la estacién mévil o de la
estacidén moévil terrena del Servicio Mévil Maritimo por Satélite.

Las estaciones terrestres o terrenas situadas en puntos fijos determinados, no podran
transmitir la sefal de urgencia sin el consentimiento de la autoridad responsable.
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La senal de urgencia indica que la estaciéon que llama tiene que transmitir un mensaje
MUY URGENTE RELATIVO A LA SEGURIDAD DEL BARCO, DE UNA AERONAVE O DE
CUALQUIER OTRO VEHICULO O DE UNA PERSONA.

En el Servicio Movil Maritimo, el mensaje se transmitird en una frecuencia de trabajo
cuando:

a) Se trate de un mensaje largo 6 de un Consejo Médico.

b) En las zonas de trafico intenso, se trate de repeticibn de un mensaje transmitido
anteriormente por las frecuencias internacionales de socorro.
La sefal de Urgencia tendra prioridad sobre las demas comunicaciones con

excepcion de la de Socorro.

Todas las estaciones que escuchen, cuidaran de no producir interferencia en la
transmisién del mensaje que siga a la sefial de urgencia.

En el Servicio Mévil Maritimo los mensajes de urgencia podran dirigirse a todas las
estaciones 6 a una estacién determinada.

Las estaciones que escuchen la sefial de urgencia deberan permanecer a la escucha,
3 minutos por lo menos. Transcurrido este periodo sin haber 0ido ningun mensaje de urgencia
debera, de ser posible, notificar a una estacién terrestre la recepcion de la seial, hecho lo cual
podra reanudar el trafico normal.

Transporte Sanitario

El término “Transporte Sanitario”, segun aparece definido en los Convenios de Ginebra
de 1949 y en los Protocolos adicionales, se refiere a cualquier medio de transporte por tierra,
agua 6 aire, militar 6 civil, permanente o temporal, destinado exclusivamente al transporte
sanitario y controlado por una autoridad competente de una parte en conflicto.

Con el propésito de anunciar e identificar los transportes sanitarios protegidos por los
Convenios antes citados, la transmisién completa de las sefales de Urgencia descripta como
PAN PAN, va seguida de la palabra unica ME-DI-CAL (repetida 3 veces).

Los transportes sanitarios pueden utilizar las frecuencias internacionales de socorro
para la auto identificacion y el establecimiento de comunicaciones.
Tan pronto como sea posible, las comunicaciones seran transferidas a una frecuencia de
trabajo adecuada.

El uso de la sefial PAN PAN ME DI CAL, indica que el mensaje que sigue se refiere a
un transporte sanitario protegido.

El mensaje proporcionara los siguientes datos:

a) La senal de llamada u otro medio reconocido de identificacién del transporte
sanitario;
b) La posicién del transporte sanitario;
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¢) El ndmero y tipo de los transportes sanitarios;
d) La ruta prevista;
e) La duracién estimada del recorrido y la hora prevista de salida 6 llegada segun
sea el caso;

fy Cualquier otra informacién, como altura de vuelo, frecuencias radioeléctricas de
escucha, lenguaje utilizado, asi como modos y cédigos del radar secundario de
vigilancia.

Las disposiciones del presente se aplicaran, cuando corresponda, a la utilizacién de
urgencia por los transportes sanitarios.

La utilizacion de radiocomunicaciones para anunciar e identificar los transportes
sanitarios es optativa, sin embargo, se aplicaran las disposiciones del Reglamento de
Radiocomunicaciones y especialmente lo atinente a las disposiciones de Socorro y Seguridad,
y las frecuencias correspondientes.

Senal y Mensaje de Sequridad

En radiotelefonia, la sefial de Seguridad consiste en la palabra SECURITE repetida 3 veces.
Se transmitird antes de la llamada.

Esta sefal anuncia que la estaciéon va a transmitir un mensaje que contiene un AVISO
MUY IMPORTANTE RELACIONADO CON LA NAVEGACION.

La sefal y la llamada se transmitirdn en una 6 mas frecuencias internacionales de
socorro 6 en cualquier otra frecuencia que pueda utilizarse en caso de peligro.

Se procurara que el mensaje de seguridad que sigue a la llamada se transmita en una
frecuencia de trabajo, a este fin se hara la indicacién apropiada al fin de la llamada.

Por regla general, en el Servicio Mévil Maritimo, los mensajes de seguridad se dirigiran
a todas las estaciones, pero en ciertos casos podran dirigirse a una estacién determinada.

Con excepcion de los mensajes transmitidos a horas fijas, la sefial de seguridad
cuando se utilice en el Servicio Mévil Maritimo, debera transmitirse hacia el fin del primer
periodo de silencio que se presente. La transmision del mensaje se efectuara inmediatamente
después del periodo de silencio siguiente.

Las estaciones que escuchen la sefial de seguridad deberan escuchar el mensaje de
seguridad hasta que tengan la certidumbre que no les concierne. Se abstendran de efectuar
toda transmisién que pueda perturbar la del mensaje.

Servicios Especiales

Meteorologia

Los mensajes meteorologicos comprenden:

1) mensajes destinados a los servicios de meteorologia que estan encargados
oficialmente de la previsiéon del tiempo, mas exactamente para la proteccion de la

navegacion maritima 6 aeronautica.
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2) Mensajes procedentes de estos servicios meteorologicos destinados especialmente:
- A las Estaciones de Barco
- A la proteccién de Aeronaves

- Al publico

Las observaciones contenidas en estos mensajes podran ser:

a) Observaciones a horas fijas
b) Avisos de fendmenos peligrosos
¢) Pronésticos y Advertencias

d) Exposiciones de la situacién meteorolégica general

Los diferentes servicios meteorolégicos nacionales se pondran de acuerdo para
preparar programas comunes de emisién con objeto de utilizar los transmisores situados para
servir las regiones interesadas.

Los mensajes de avisos meteoroldogicos destinados al Servicio Movil Maritimo, se
transmitiran sin demora y deberan ser repetidos al final del primer periodo de silencio que se
presente.

Lo anteriormente citado se aplicara al Servicio Mévil Aeronautico, siempre que no se
encuentre en contradiccion con acuerdos espaciales mas precisos que aseguren a la
navegacion aérea una proteccion igual.

Los mensajes procedentes de Estaciones Méviles que contengan informaciones sobre
la presencia de ciclones, se transmitiran sin demora a las demas Estaciones Moviles que se
encuentren en las proximidades y a la autoridad competente del primer punto de la costa con
que puedan establecer contacto.

Esta transmisién ira precedida de la SENAL DE SEGURIDAD.

Los mensajes que contengan informaciones sobre la presencia de hielos o de restos
peligrosos de naufragios o de cualquier otro peligro para la navegacién, se transmitiran sin
demora alguna a las demas estaciones del primer punto de la costa con el que se pueda
establecer contacto. También iré precedida por la SENAL DE SEGURIDAD.

Consejos Médicos

Las Estaciones Méviles que deseen obtener consejos médicos, podran solicitarlos de
cualquiera de las Estaciones Terrestres indicadas en la Nomenclatura Especial.

Las conferencias radiotelefénicas con este motivo, iran precedidas de la SENAL DE
URGENCIA.
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SECOSENA Y CONTRASE

Servicio de Comunicaciones para la Seqguridad de la Navegacion (SECOSENA)

Definicion y Objeto

Es un servicio publico y gratuito, destinado a cursar todas las comunicaciones
relacionadas con la seguridad de la navegacion y de la vida humana en el mar, rios y lagos de
jurisdicciébn nacional y provincial mediante convenio previo, y eventualmente con las
operaciones de busqueda y salvamento de buques y aeronaves.

Este servicio es atendido y dirigido por la Prefectura Naval Argentina por intermedio de
sus estaciones costeras de seguridad (FS).

Ambitos de Aplicacion

v' Las comunicaciones del SECOSENA seran de caracter obligatorio para todos los
bugues de bandera nacional y extranjera.

v La Prefectura Naval Argentina a través de la estacion costera FS local podra conceder
excepciones, parciales o totales, para el cumplimiento de las comunicaciones del
SECOSENA. Estas excepciones tendran en consideracién el tipo de buque,
navegacion que realiza u otros factores que hagan aconsejable la adopcién de tal
temperamento, siempre que ello no sea en detrimento de la seguridad de la
navegacion.

v La Prefectura Naval Argentina a través de la estacién costera FS local podra ampliar la
obligatoriedad de realizar las comunicaciones establecidas a buques menores.

Componentes

El SECOSENA esta integrado por:

Estaciones costeras de seguridad (FS) y eventualmente las estaciones costeras habilitadas
para la correspondencia publica (FC-P) y para la correspondencia privada con fines deportivos
(FC-D).

Estaciones moéviles de buque inscriptos en la matricula nacional y de buques extranjeros
cuando naveguen por aguas nacionales. Eventualmente las estaciones moéviles de aeronaves
que participen en operaciones de busqueda y salvamento.

Informaciones a Cursar desde las Estaciones Costeras de Seguridad (FS)

De rutina en horarios preestablecidos y/o en cualquier momento:
-Radioavisos y Boletines locales, costeros para la navegacion
-Radioavisos Meteoroldgicos
-Comunicaciones relativas al movimiento de buques y operaciones portuarias.
-Comunicaciones para la regulacion del trafico (CONTRASE).

A requerimiento de las estaciones méviles (MS)

Informacion referente al trafico maritimo, fluvial o lacustre, y las ayudas al navegante
de los Radioavisos nauticos. No obstante, estos pedidos deben restringirse a los casos
estrictamente indispensables y en todos los casos con autorizacion del capitan del buque.
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Informaciones a Cursar desde las Estaciones Moviles (MS)

1) Informaciones de rutina: Movimiento y Posicion de Embarcaciones.

Navegacién maritima.

- Al entrar en aguas nacionales:
Nombre del buque, bandera, sefal distintiva, eslora, manga, calado, velocidad,
procedencia, destino, posicidon geografica, rumbo, tipo de carga y si dispone de
médico a bordo.

- Al salir de aguas nacionales:
Nombre del buque, bandera, sefial distintiva, velocidad, destino, posicion
geografica y rumbo.

- Al entrar a puerto:
Nombre del buque, bandera, sefial distintiva, hora y lugar de amarre.

- Al salir de puerto:
Nombre del buque, bandera, sefal distintiva, eslora, manga, calado, velocidad,
destino, rumbo, tipo de carga y si dispone de médico a bordo.

En navegacién en aguas nacionales:
Informaran a las estaciones Costeras (FS) con responsabilidad operativa en la zona de
navegacion de acuerdo a lo siguiente:

Buques Pesqueros:

Comodoro Rivadavia Prefectura Naval Radio a horas 0200, 1000 y 1800 UTC.
Mar del Plata Prefectura Naval Radio a horas 0000, 0800 y 1600 UTC.
Ushuaia Prefectura Naval Radio 0200,1000 y 1800 UTC.

Resto de los Buques: posicion geografica y en todos los casos cuando se produzcan
variaciones de rumbo y velocidad

Comodoro Rivadavia Prefectura Naval Radio a horas 0200 y 1400 UTC.

Mar del Plata Prefectura Naval Radio a horas 0000 y 1200 UTC.

Ushuaia Prefectura Naval Radio 0200 y 1400 UTC.

2) Informaciones de urgencia

Con antelacién a toda informacion: Comunicaciones de socorro, urgencia y seguridad;
avistaje de otro buque accidentado o con dificultades; reduccion de la visibilidad o
anormalidades en boyas, balizas y de cualquier obstaculo que constituya peligro para la
navegacion; pedidos de consultas radiomédicas. Y se informara cualquier descarga de
hidrocarburos (contaminacién).

3) Informaciones correspondientes al Sistema de Control de Tréfico y de Seguridad
En las areas en que la Prefectura establezca el Sistema de Control de Trafico y

Seguridad (CONTRASE) los buques efectuaran las comunicaciones que se determinen
encada caso. Dichas comunicaciones se efectuaran en ondas métricas (VHF) exclusivamente.

Normas Operativas de Procedimiento

Alarma, socorro, urgencia y seguridad: Se seguira las normas establecidas en el
Reglamento de Radiocomunicaciones.

Se dara prioridad al uso del sistema en ondas métricas (VHF) sobre cualquier otro
medio.

La escucha en (VHF) se hara en el puente de navegacién o del lugar donde se
gobierne el buque.
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v' Dentro del alcance VHF de una estacion costera FS se mantendra escucha
permanente en el Canal 16, a menos que por razones operativas la costera FS
disponga que se efectue en un canal de trabajo. En este caso el buque mantendra
simultdneamente escucha en canal 16.

v" Cuando por desperfectos técnicos no pueda cumplir con lo indicado en el punto
anterior, se efectuara la escucha en otro canal dando aviso a la costero FS mas
cercana.

v Fuera del alcance VHF de una estacion costera se mantendra escucha permanente en
el canal 16 siempre que sea posible, especialmente en zonas de trafico frecuente de
buques y en caso de disminucién de la visibilidad y otras razones que asi o aconsejen,
a juicio del capitan del buque.

v Cuando se necesite establecer comunicacion, se efectuara la llamada en canal 16 y se
pasara inmediatamente al canal (frecuencia) de trabajo que se coordine. En los casos
en que las costeras FS mantengan escucha permanente en canales de trabajo se
efectuara la llamada por los respectivos canales.

Idioma
En el trafico SECOSENA se utilizara el idioma espariol.
Si no fuera posible entenderse en este idioma, se recurrira al Codigo Internacional de

Senales, al Codigo Q y en especial se tendra en cuenta el Vocabulario Marino Estandar en
Navegacion.

Sistema de Control de Trafico y de Sequridad (CONTRASE)

Definicion

El Sistema de Control de Trafico y de Seguridad (CONTRASE) es un sistema
complementario del SECOSENA establecido y gobernado por la Prefectura, que provee el
control del trafico asi como el intercambio de informacion asociado al mismo entre una
estaciéon costera y un buque y, en caso necesario, regula el movimiento de dicho trafico a fin
de afianzar la seguridad de la navegacidén y promover un flujo de trafico eficiente,
especialmente en areas de gran densidad, en zonas que presenten dificultades a la
navegacion o donde hubiere cargas peligrosas dentro del trafico.

Objeto

e Prevenir abordajes, varaduras y colisiones con obstaculos u obras de arte existentes
en las vias navegables.

e Mantener un flujo, seguro, expeditivo y ordenado del trafico de buques en las areas de
aplicacion del sistema y de las operaciones portuarias.

e Difundir informacién actualizada referente a avisos a los navegantes, situacion
hidrometeorologica, estado de balizas, boyas y toda otra contribuyente a la seguridad
de la navegacion.

e Alertar los sistemas de asistencia y/o de salvamento en el caso de buques que
necesiten auxilio.
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Alcance y Responsabilidad

Las informaciones que se proporcionan al navegante estan destinadas a colaborar con
él, para la conduccién segura del buque, sin que ello represente una disminucién de la
responsabilidad del capitan o patron en la conduccion del buque.

La tarea de la costera de CONTRASE consiste en evaluar y suministrar informacion al
trafico para coadyuvar en la obtencién de un flujo seguro y eficiente. Basandose en la
informacién disponible sobre trafico y en la situacién real y predecible del mismo, la costera
CONTRASE podra informar y advertir a los buques en relacidén con el plan de navegacién en
general.

Caracteristicas del Sistema

El sistema CONTRASE efectua un servicio permanente (H24).

En los puertos donde se establezca el sistema CONTRASE, éste abarcara también los
movimientos portuarios. La hora a utilizar en los mensajes sera la Hora Oficial, utilizandose el
sistema de 00 a 24 horas.

Procedimientos Operativos

a. El buque al ingresar al area de un sistema CONTRASE informard, ademas de lo
requerido, su plan de navegacion vy la hora estimada de arribo (ETA) a los puntos de
control correspondiente a dicha area.

b. La costera CONTRASE podra sugerir cambios en el plan de navegacién a causa de la
situacidn del trafico o en circunstancias especiales.

c. Elbuque, en lo posible, mantendra el plan de navegacion.

d. Cuando por alguna circunstancia éste no pueda ser mantenido informara esta novedad
inmediatamente a la costera respectiva a fin de rectificar las ETA correspondientes.

e. Previo a la zarpada el buque solicitara la autorizacion correspondiente y efectuara las
comunicaciones indicadas en la presente Ordenanza Maritima.

f. Previo a iniciar el movimiento dentro del puerto solicitara la autorizacion
correspondiente informando: nombre del buque, bandera, sefial distintiva y destino.

g. Previo a iniciar movimiento desde un lugar de fondeo o de amarre fuera de puerto,
solicitara la autorizacion correspondiente informando: nombre del buque, bandera,
senal distintiva y destino.

h. Previo a entrar a puerto solicitara la autorizacién correspondiente y se efectuara las
comunicaciones indicadas en la presente Ordenanza Maritima.

i. Al fondear o amarrar fuera de puerto informara: nombre del buque, bandera, senial
distintiva, hora y lugar.

j. Las autorizaciones concedidas de acuerdo a los parrafos d y e tienen una validez de
15 minutos, debiendo solicitar nueva autorizacion si éstas se hubieran vencido. Este
periodo de validez podra ser modificado por la costera respectiva, teniendo en cuenta
el movimiento de buques existente en ese momento.

k. La costera FS podra efectuar reserva o clausura, total o parcial, de canales o puertos,
teniendo en cuenta razones operativas o de seguridad.

Idioma

El tréfico del CONTRASE se utilizara el idioma espariol. Si no fuera posible entenderse
en este idioma se recurrira al Vocabulario Marino Estandar de Navegacion, al Cddigo
Internacional de Senales, o al Cédigo Q.
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RADIOBALIZA DE LOCALIZACION DE SINIESTROS EPIRB
(EMERGENCY POSITION INDICATING RADIO BEACON)

Introduccion

Uno de los primeros paises en desarrollar Radiobalizas de Localizacién de Siniestros
fue Noruega debido a la gran cantidad de unidades que se perdieron sin que se llegara
a recibir ningun mensaje de socorro pidiendo ayuda.

Las primeras Radiobalizas eran de uso aeronautico y trabajaban en las frecuencias de
121,5 y 243 Mhz, que eran de uso civil y militar exclusivamente. La localizaciéon de las
mismas luego de un siniestro se llevaba a cabo por medio de procedimientos
radiogoniométricos. Posteriormente se cre6 también la de 406 Mhz.

Frecuencias Utilizadas

Las EPIRB se dividen en dos grupos: las que pertenecen a la Corporacion COSPAS-
SARSAT vy las de VHF propiamente dichas. Las frecuencias que se utilizan son las
siguientes:

TIPO DE EPIRB FRECUENCIAS
COSPAS - SARSAT 406 MHZ
VHF C / SART CH 70 DSC

El Sistema COSPAS — SARSAT

En 1980, se firma el acuerdo que da origen al primer sistema internacional de
busqueda y salvamento asistido por satélites: COSPAS-SARSAT.

e COSPAS: Cosmicheskaya Sistema Poyska Avarinich Sudov (Sistema Espacial para
la Busqueda de Embarcaciones en Emergencia). Se trata de un sistema satelital
soviético consistente en tres satélites de la serie Cosmos con orbitas polares de 1.000
Km de altura.

e SARSAT: Search and Rescue Satellite Aided Tracking (Busqueda y Salvamento
asistido por Satélites de Rastreo). Se trata también de un sistema de 3 satélites de
orbitas polares bajas (850 Km de altura) de la serie NOAA, cuyos signatarios son los
EE.UU., Canada, Gran Bretana, Francia, Noruega, Finlandia, Suecia, Brasil y
Australia.

A partir del 1° de agosto de 1993, la OMI dispuso la obligatoriedad que todos los
buques sujetos al Convenio SOLAS cuenten con este tipo de ayudas.

El sistema COSPAS-SARSAT consta de tres segmentos diferenciados:

¢ Segmento espacial: Compuesto por las constelaciones de satélites que detectan
las sefales transmitidas por las radiobalizas de emergencia.
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e Segmento terrestre: Estaciones que reciben y procesan los mensajes enviados
desde los satélites para generar las alertas de peligro.

¢ Segmento usuario: Compuesto por radiobalizas de emergencia que transmiten las
senales durante las situaciones de peligro.

Funcionamiento del Sistema Cospas - Sarsat

1. Se produce el posible siniestro. La radiobaliza de emergencia emite la sefial de
alarma.

2. Los satélites COSPAS-SARSAT reciben la sefal y la retransmiten a las estaciones
terrestres (Terminal Local de Usuario) (LUT).

3. Los LUT procesan la sefial y envian un mensaje que incluye la posicién del siniestro
a un Centro de Control de Mision (MCC) del Estado que opera el LUT.

4. Tras comprobar la veracidad de la alarma, y en funcion de la posicién y nacionalidad
de la radiobaliza, se reenvia el mensaje a otros MCC o al respectivo Centro
Coordinador de Salvamento (RCC).

5. EI RCC coordina las labores de busqueda y salvamento.

El proceso puede resumirse asi:

DISTRESS CALL
UTILIZING
EMERGENCY
BEACON

Sistema LEOSAR

El sistema Cospas-Sarsat LEOSAR provee cobertura global para balizas de 406 Mhz.
Actualmente hay en operacién 46 estaciones terrenas receptoras (LEOLUTs) que
efectuan el seguimiento (tracking) de los satélites de orbita polar Cospas Sarsat.

La ubicacién y denominacion de las LEOLUTSs en el mundo es la siguiente:
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TR0 NOOAWN

ALGIERS, ARGELIA
OUARGLA, ARGELIA
PARANA, ARGENTINA
RIO GRANDE, ARGENTINA
ALBANY, AUSTRALIA
BUNDABERG, AUSTRALIA
BRASILIA, BRASIL
MANAUS, BRAZIL
RECIFE, BRASIL
CHURCHILL, CANADA
EDMONTON, CANADA
GOOSE BAY, CANADA
EASTER ISLAND, CHILE
PUNTA ARENAS, CHILE
SANTIAGO, CHILE

Sistema GEOSAR

Una GEOLUT es una estacion terrena receptora en el sistema Cospas-Sarsat que
recibe y procesa sefales de alerta de balizas de 406 Mhz que han sido transmitidas
desde un satélite geoestacionario Cospas-Sarsat. Debido a la extremadamente grande
y continua area de cobertura provista por cada satélite geoestacionario, las GEOLUTs
estan en capacidad de producir alertas instantaneas sobre areas extremadamente
grandes. Sin embargo, debido a que el satélite permanece estacionario (fijo) con
respecto a las alertas de balizas, las GEOLUTs no estan capacitadas para determinar

BEIJING, CHINA
HONG KONG, CHINA
PETELLI, GREDIA
TOULOUSE, FRANCIA
BANGALORE, INDIA
LUCKNOW, INDIA
JAKARTA, INDONESIA
BARI, ITALIA
KEELUNG, ITDC
GUNMA, JAPON
INCHEON, KOREA
ABUJA, NIGERIA
WELLINGTON, NUEVA
ZELANDIA

TROMSOE, NORUEGA
SPITSBERGEN, NORUEGA

CALLAO, PERU
ARKHANGELSK, RUSIA
NAKHODKA, RUSIA
JEDDAH, SAUDI ARABIA
CAPE TOWN, SUDAFRICA
SINGAPUR
MASPALOMAS, ESPANA
BANGKOK, THAILANDIA
ANKARA, TURKEY
COMBE MARTIN, REINO
UNIDO

ALASKA, EE.UU.
CALIFORNIA, EE.UU.
FLORIDA, EE.UU.

GUAM

HAWAII, EE.UU.
HAIPHONG, VIETNAM

localizaciones usando las técnicas de procesamiento Doppler.
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En vista de esto, balizas de 406 Mhz con protocolos de localizacién permiten el
codificado de datos de posiciéon en la transmision del mensaje de 406 Mhz, asi de este
modo provee casi en tiempo real alertas de posicidn via el sistema GEOSAR.

El siguiente mapa muestra la localizacién de las GEOLUTs del Sistema Cospas-

Sarsat

Cospas Sarsat en Argentina

= e S

Las pruebas de instalacién del

En 1994 un proyecto conjunto de Armada y
Fuerza Aérea Argentina, auspiciado por el
Ministerio de Defensa, para implementar un
segmento terreno del sistema satelital C/S
para alertas de socorro de buques, aviones y
personas en emergencia, fue declarado de
interés nacional por ambas Camaras del
Poder Legislativo.

Ademas de su necesidad operativa
relacionada con responsabilidades legales
de ambas Fuerzas sobre el area SAR
nacional, se buscaba posicionar al pais a la
altura de los paises desarrollados en materia
de emprendimientos satelitales.

Frustrada una primera licitacion internacional
en 1995, recién en el 2001 se aprobd y
ejecutd el proyecto actual consistente en un
Centro Control de Misiones (MCC), una
GEOLUT y dos LEOLUT asociadas.

equipamiento adquirido a la empresa EMS

Technologies (Canada), se iniciaron en julio de 2001 y las pruebas para el
comisionamiento del ARMCC se desarrollaron a partir de noviembre de 2001 bajo la

supervision del MCC Nodal (USMCC).
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El segmento argentino ‘_
se integrd a la red mundial

Cospas Sarsat en marzo

2002 y tiene plena

capacidad operativa

(FOC) desde el 01 de

diciembre de 2002.

El 5 de junio de 2003, la
responsabilidad de
distribuciéon de datos C/S
para Islas Malvinas pasé
del MCC chileno
(CHMCC) al ARMCC.

Como consecuencia de la
delimitacion final de la
nueva area de servicio
asignada a nuestro pais,

que hasta ese momento
recibia los datos C/S del —
MCC Chileno, se realizé

un acuerdo sobre un area

de deteccibn combinada
sobre el Atlantico Sur y
peninsula antartica que se firmé el 14 de julio de 2003 entre el Servicio de Alerta de
Socorro Satelital (SASS) y su par de la Agencia Nacional C/S de Chile, presentado
oficialmente en la Secretaria de la Organizacion Internacional Cospas Sarsat el 24 de
septiembre de 2003.

Falsas Alertas

Una falsa alerta se define como la transmisién de una sefial de alerta de peligro por
una baliza Cospas Sarsat la cual ha sido accionada, sin embargo la situacién actual de
peligro no existe.

De acuerdo a las estadisticas de Cospas Sarsat, por cada llamada real de peligro que
ingresa a través del sistema satelital, siete (7) son Falsos Alertas. Estos falsos alertas
pueden ocurrir a través de cualquier activaciéon accidental o por error del usuario.

Muchas personas pueden llegar a involucrarse cuando una sefial de alerta es
activada.

El personal de un Centro Coordinador de Busqueda (RCC) tratara de localizar al
duefio de la baliza, para verificar la validez de la sefal recibida, esto sera posible si la
misma esta correctamente registrada y actualizada.

De no ser posible contactar al propietario de la baliza, los equipos de Busqueda y
Rescate seran enviados a la zona de la emision de la alarma. Esta operacién puede
incluir aeronaves de busqueda, grupos de observadores, equipos de busqueda
terrestres, unidades navales de la Armada, de la Prefectura Naval o barcos privados.

En busqueda y rescate la diferencia entre la vida o la muerte, puede algunas
veces, estar medida en minutos.
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El tiempo no es solamente la unica cosa perdida con una falsa alerta, es muy costoso
destacar personal y equipamiento de busqueda.

También la realizacién de un mayor numero de inspecciones peridédicas y una mejor
educacién de los usuarios sobre la correcta utilizacion haran disminuir la cantidad de

falsas alarmas

Errores comunes de los usuarios:

0 Activacion errénea, por ejemplo, debida a gravedad, magnetismo o choque.

0 Entrada de agua por exposicioén del mar

0 Sefial de transmision de socorro, en posicion Test.

0 Mal funcionamiento del mecanismo de liberacién.

0 Condiciones meteorolégicas extremas.

0 Colocacion incorrecta ¢k la radiobaliza en su soporte.

0O Activacion accidental durante la inspeccién de los equipos del buque/avidn.

0 Reparacion por el propietario o servicio técnico no autorizado.

0 Extraccién incorrecta del soporte para inspeccién, prueba, limpieza o guardarla sin apagarla.

0 Radiobaliza enviada por el vendedor, propietario o servicio de reparacién en forma inadecuada.

0O Activacion ilegal: broma, vandalismo y/o robo.

0 Demostracién o prueba no coordinada con el Centro Control de Misiones (ARMCC).

0O Entrenamiento, ejercicio o demostracion de producto usando la posicion "on" en lugar de Test.

0 Elfrente de sincronismo no invertido en modo Test (406 MHz).

0 Mal funcionamiento del mecanismo de liberacién.

0O Liberacién hidrostatica prematura deEPIRBs.

0O Iman de montaje defectuoso para ELTs montadas externamente.
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